PACKARD V12 1936

"Fl&disen”.

Jag har haft ett stort intresse for 1930-talsbilar
genom alla ar. Skélet &r bland annat att min
pappas forsta bil var en fyrcylindrig Ford
cabriolet fran 1932 inkdpt pa Tyreso ar 1955 fran
en &ldre farbror. Jag som 5-aring jublade 6ver
att vi fatt en bil i familjen och tyckte att den var
"helfran” som man som soderkis sa pa den tiden.

in pappa blev dock ganska snart
varse att Forden vickre munterhet
pd ett sitt som han inte raknat
med. Asa-Nisse filmernas ”Eulalia 2” drog ett
16je 6ver bilmodellen. 1957 byttes den mot
en ny ostrysk IFA F8 istillet. Sjalv tyckte jag
Forden var mycket snyggare.

Vi bodde pi Asogatan 87, mitt pa Soder.
Bostadskvarteret hade en 12-timmars par-
keringsplats pd baksidan. En av bilarna pa
denna parkering stack ut tskilligt. En ling
tjusig svart cabriolet med ekerhjul, svepande
skarmar och med dubbla reservhjul monterade
ovanpd bakluckan. Det var den klart snyggas-
te bilen pa parkeringen och jag kallade den
sjilv for “Fladisen”. Ett namn himtat fran det

davarande slanguttrycket "fladig” som betyd-
de ”vacker” pa vanlig svenska. Bilmirket fick
jag aldrig klart for mig da. Mitt egenpahittade
namn fick duga!

Min pappa trodde sig veta att bilen tillhort
nagon ambassad i Stockholm och att den
drog massor med bensin. Han visste ocksa
att dgaren till denna gigantiska bil hade stora
problem med manévreringen i Stockholms-
trafiken. Smikrockar var legio och hans fru
klagade bittert for alla i huset som ville lyssna
att hennes man hade sddan otur och att han
aldrig fick ndgon bonus pa sin forsakring.

Ar 1957 flyttade vi i familjen Fridholm frin
Stockholm upp till Sundsvall. Aren gick. Har
kunde historien om denna bil tagit slut fér
min del. S4 skedde dock inte. Nir vi pojkar
ritade bilar sa var det alltid "Fladisen™ som
stod modell for mina alster. Manga ganger
har jag dessutom genom aren berittat for min
omgivning om denna bil som en forklaring till
mitt intresse for 1930-talare.

Virlden ir dock liten ibland. For nigra
veckor sedan var vi ett veteranbilsging som
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gjorde en hostutflyke till det nya bil-museet i
Hirnosand. Vid det efterfoljande fikat kom
jag att prata med klubbmedlemmen Olof
Ulander varvid denna bil kom pa tal fran
min sida. Nir jag nimnde adressen Aségatan
87 sa han tll mig: Jag och en kompis kdpte
1963 en skamfilad och nedgingen Packard
V12 pa den adressen. Kan det vara den bilen
du pratar om? Jag blev lite mallos, kunde det
vara sa?

Nigon dag senare fick jag ett mail fran Olof
med fakta om detta tidiga bilkép som han gjor-
de i 20-arsaldern. Fantastiskt, dar var den ju pa
bilderna, ”Fladisen” fran min ungdom! Via det-
ta mail fick jag nu plotsligt svar pa alla fragor
jag haft genom livet om denna mirkliga bil.

Packardens vackra kaross visade sig vara ett
special-bygge levererat av Karosseri AB, Norr-

malm. Bestillare var en dansk generalkonsul,
Axel Johncke. Bilen inregistrerades den 19 juni
1936 och fick registreringsnummer A513. Han
beholl bilen fram till sin déd 1953. Aret efter,
1954, salde sterbhuset den for 4000 kronor till
snickaren Ragnar Helt pa Asogatan 87!

NETERANAKTUELLT 4 - 2018

Olof Ulander fick nys
om bilen 1963. Den var
da atskilligt bedagad och stod parke-
rad pd Sodra Stationsomradet, till synes helt
overgiven. Agaren, snickaren Ragnar Hjelt,
hade tappat intresset for bilen. Uteliggarna
anvinde den till och frin som sovplats. Hjelt
hade fitt flera bud pa bilen under arens lopp
men avvisat samtliga. Det visste Olof och hans
kompis om, och insig problemet. De visste
ocksa pa rad. En jovialisk och charmerande
kamrat med ursprung fran Ungern fick upp-
draget att besoka Hjelt och lagga ett bud. Han
hade ocksa med sig en flaska med lampligt
starkt innehall som extra argument.

Planen fungerade perfekt. Bilen bytte dgare
for 3000 kronor och éverlits sedan omgaende
till Olof och hans kompis, den 2 augusti 1963.

De unga kompanjonerna bogserade Pack-
arden frin sin trista uppstillningsplats, hem
till Olofs fordldrars hus i Stureby. Den linga
bilen fick knappt plats pa garageuppfarten.
Renoveringen startades omgaende. Bilen
nedplockades i sina bestandsdelar. Ramen >
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Packard V12,
arsmodell 1936

Chassie:

« Axelavstand 365 cm
+ Langd 590 cm

» Bredd 190 cm

+ 1936 ars storsta chassietyp,
1408

« Stel framvagn

+ Bladfjadrar runt om

Karosseri:

« Cabriolet Specialkaross
byggd av Karosseri AB
Norrmalm

» Fyrsitsig

Motor:

« 12 cylindrar

« Cylindervolym 7751 cm®

« Cylinderdiameter 87x114 mm
« 175 hk

« Sidventil

« Bransleforbrukning 4-5 liter
per mil

Ovrigt:
« Ddackdimension 7,50x17 tum
« Tjdnstevikt 3020 kg

« Mekaniska bromsar, servo-
assisterade (vakum)

>>

Packard V12, nuldge.

skickades for blistring och milning. Motorn
transporterades till en specialfirma i Band-
hagen for genomgang. Mycket var slitet men
annat var i gott skick, t.ex. vixellada och
bakaxeln. Karossen var atskilligt bucklig och
kriavde mycket jobb. Man kom si langt efter
nagot ar att nagra provkorningar kunde goras
runt kvarteret. Dar ndgonstans stannade det
held av. Kompanjonernas beslut blev tillslut
att bjuda ut bilen till férsaljning.

Via en annons i DN ar 1965 tog en ny dgare
tog vid. Renoveringen fortsattes utifrdn storsti-
lade planer. Aven hir trét orken si smaningom
och 1992 var det ater dags for forsiljning av
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den da fortfarande i delar nedplockade bilen.
En Packardilskare fran USA lade ett accepta-
belt bud. 1993 transporterades bilen i sluten
container over till USA och delstaten Iowa.

Dir befinner den sig fortfarande. Fortfaran-
de inte fullt ut renoverad men dock arskilligt
uppmirksammad i Packardkretsar. Inte minst
p.g.a. sin vackra specialkaross och svenska
historia. //

Sa mycket vet vi om bilen idag. Olof har pa sin
hemsida lagt ut intressant information om bilen
och dess éden, se ldnken: http://www.ulander.
com/Packard/index.html
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