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befriande i visst avseende från ansvar för krono­
uppbörden m. m. Norstedt. 57 s. FL. 

2. Förslag till lag om lösdrivares behandling m. fl. 
författningar. Del 5 av fattigvårdslagstiftningskom-
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stedt. 41 s. Jo . 
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5. Skolkommissionens betänkande. 5. Organisatoriska 
och ekonomiska utredningar. Norstedt. 236 s. E. 

6. Utredning angående vissa spörsmål rörande städer­
nas domstolsväsen. Av N. Herlitz. Norstedt. 
164 s. J u . 

7. Statens ställning till järnvägarna i olika främmande 
länder. Av A. Lilienberg. Tullberg. 411 s. K. 

8. Folkomröstningskommitténs utredningar angående 
referendum i främmande länder. 4. Folkomröst­
ningsinstitutet i Nordamerikas förenta stater. Av 
H. Tingsten. Tullberg, iv, 399 s. Ju . 

9. Förslag till strafflag, allmänna delen, samt förslag 
till lag angående villkorlig frigivning jämte motiv. 
Marcus, xiij, 534 s. Ju . 

10. Folkomröstningskommitténs utredningar angående 
referendum i främmande länder. 3. Folkomröstnings­
institutet i den schweiziska demokratien, dess för­
utsättningar, former och funktioner. Av A. Bruse-
witz. Tullberg. 381 s. Ju . 

11. Utredning rörande ombyggnad av Strömsholms ka­
nal samt utsträckning av kanalen från Smedjebac­
ken till Ludvika. Meddelande från Kungl. Kanal­
kommissionen. Nr 5. Hseggström. 133 s. 2 kart. K. 

12. Betänkande och förslag angående det ecklesiastika 
arrendeväsendet. Beckman, xij, 239 s. E. 
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om enskilda vägar m. m. Marcus. 147 s. K. 
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holms bangårdsfråga. Beckman. 46 s. 10 kart. K. 

15—17. Försvarsrevisionens betänkande. 3. Betänkande 
och förslag rörande revision av Sveriges försvars­
väsende. Del 1. Inledande avdelning, lantförsvaret. 
viij, 661 s. Del 2. Sjöförsvaret, sammanfattning av 
revisionens förslag, särskilda vttranden. (2), 741 s. 
Del 3. Bilagor. (2), 90, 33, 28, 19. 53, 85, 4. 30. 2. 
48, 30, 36, 6 s. Beckman. Fö . 

18. Kommunalförfatlningssakkunnigas betänkande 4 med 
förslag till lag om landsting m. m. Beckman. 
235 s. S. 

19. Betänkande angående decisiv folkomröstning, avgi­
vet av folkomröstningskommittén. Tullberg. 40 s. J u . 

20. Folkomröstningskommitténs utredningar angående 
referendum i främmande länder. 5. Folkomröst­
ningsinstitutet utanför Schweiz och Förenta sta­
terna. Tullberg. 71 s. Ju . 

21. Betänkande angående ordnandet av Stockholms för-
ortsbanefråga. Blom. 126 s. 11 kart. K. 

22. Betänkande och förslag i fråga om kvinnors tillträde 
till statstjänster. 3. Kvinnas behörighet att innehava 
prästerlig och annan kyrklig tjänst. Marcus. 51 s. J u . 

23. Betänkande med förslag till lag om ändring i vissa 
delar av lagen den 25 maj 1894 angående jordfästning' 
m. m. Norstedt. 56 s. J u . 

24. Kungl. Elektrifieringskommitténs meddelanden. 6. 
Utredning angående lämpliga distributionssystem för 
landsbygdselektrifiering. Beckman, viij. 192 s. Jo . 

25. Inventering av odlingsjord längs Inlandsbanan från 
Ströms södra sockengräns till Storuman. Tullberg. 
30 s. 2 kart. Jo . 

26. 1921 års pensionskommittés betänkande. 2. Betän­
kande angående avveckling av den stärbhus efter 

präst tillförsäkrade förmånen av tjänst- och nådar 
samt beredande i sammanhang därmed av för­
bättrad pensionering från prästerskapets änke- och 
pupillkassa. Tullberg. 100 s. E. 

27. Underdånigt betänkande med förslag till löneregle­
ring för befattningshavare i domsagorna m. m. 
Beckman. 85 s. Ju . 

28. Underdånigt betänkande med förslag till förordning 
angående tillverkning av brännvin m. m. Blom. 
67 s. Fi. 

29—30. Den industriella demokratiens problem. 1. Be­
tänkande jämte förslag till lag om driftsnämnder. 
240 s. 2. Den industriella demokratien i utlandet. 
267 s. Tullberg. S. 

31. Tull- och traktatkommitténs utredningar och be­
tänkanden. 18. Den svenska mekaniska verkstads­
industriens utveckling intill krigsutbrottet. Av E. 
Ltadér, Tullberg, iv, 435 s. Fi. 

I 32. Tull- och traktatkommitténs utredningar och betän­
kanden. 19. Sveriges bryggeriindustri. Av A. Lilien­
berg. Tullberg, iv, 40 s. Fi . 

33. Tull- och traktatkommitténs utredningar och betän­
kanden. 20. Garveriindustriens produktionsförhål­
landen. Av W. Smith. Marcus, iv, 175 s. Fi. 

31. Tull- och traktatkommitténs utredningar och ber 
tänkanden. 21. Kvalitetsfrågan hos del svenska ve­
tet. Av II. Nilsson-Ehle. Marcus. 16 s. Fi . 

35. Samorganisation av riksdagsbiblioteket och den cen­
trala statsförvaltningen i bok- och biblioteksavseende. 
Av V. Gödel. Marcus. 54 s. Fi. 

36. Betänkande med förslag rörande förvaring av för­
minskat tillräkneliga förbrytare jämte förslag till in­
ternering av farliga återfallsförbrvtare. Lund, Ber­
lins. 116 s. Ju . 

37. Tull- och traktatkommitténs utredningar och betän­
kanden. 22. översiktstabeller angående den sven­
ska industriens utveckling 1891—1920 jämte anmärk­
ningar. Marcus, iv, 147 s. Fi. 

38. Efterskrift till Om röstsammanräkning vid kommu­
nala val enligt lagarna den 9 juni 1922. Av E. v. 
Heidenstam. Beckman, (s. 53—61.) S. 

39. Om röstsammanräkning vid kommunala val enligt 
lagarna den 9 juni 1922. Av E. v. Heidenstam. 
Andra upplagan. Med efterskrift. Beckman. (4), 
61 s. S. 

40. Jordkommissionens betänkanden. 6. Om sociala 
arrendebestämmelser, avlösning av arrendejordbruk, 
förekommande av vanhävd, upphävande av fidei­
kommiss i fast egendom, anskaffande av tomtmark 
till bostäder m. m. Marcus. 505 s. J u . 

11. Skolkommissionens belänkande. 6. Om rätt för 
elever, utexaminerade från statens högre lärarinnese­
minarium, att vinna inträde vid universitet och 
där avlägga examen samt om folkskollärares fort­
bildning i vetenskapligt avseende. Norstedt. 63 s. E. 

42. Lagerhus- och kylhuskommitténs betänkande. 2. 
Lagerhusväsendet i Sverige och därmed samman­
hängande förhållanden. Norstedt, viij, 300 s. J o . 

13. Förslag till tullstadga jämte motivering. Norstedt. 
(2), 134 s. 

44. Tull- och traktatkommitténs utredningar och betän­
kanden. 23. De svenska järn- och metallmanufaktur-
industriernas utveckling med särskild hänsyn till för­
hållandena vid tiden närmast före världskrigets ut­
brott. Av G. Delling. Tullberg, iv, 196 s. Fi . 

45. Tull- och traktatkommitténs utredningar och betän­
kanden. 24. Undersökning angående jordegendoms-
värdenas utveckling i Sverige och vissa främmande 
länder. Av K. Åmark. Marcus, iv, 93 s. Fi . 

46. Sammandrag av yttranden över stadsplanelagskom-
mitténs betänkande med förslag till stadsplanelag och 
författningar som därmed hava samband samt bo­
stadskommissionens betänkande med förslag till bygg­
nadsstadga. Palmquist. 367 s. Ju . 

Fortsättning å omslagets tredje sida. 
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Till 

Herr Statsrådet och Chefen för Kungl. Kommunikationsdepartementet. 

Jämlikt Kungl. Maj:ts bemyndigande har Herr Statsrådet den 31 de­
cember 1919 tillkallat undertecknade Malm, Enblom och Tydén samt leda­
moten av riksdagens andra kammare A. L. Lundström att såsom sakkun­
niga verkställa utredning och avgiva förslag ifråga om det lämpligaste 
sättet för anordnande av maskinell vägtrafik inom de nordliga länen. 

Sedermera har riksdagen genom skrivelse den 12 juni 1920, nr 359, 
anhållit, att Kungl. Maj:t ville föranstalta om en allmän utredning av 
frågan om förutsättningarna och lämpligaste sättet för anordnande av 
regelbunden automobiltrafik inom landet. Sedan Kungl. Maj:t i anledning 
härav den 7 oktober 1921 förordnat, att den av riksdagen begärda utred­
ningen skulle verkställas i samband med ovanberörda utredning för de 
nordliga länen, har Herr Statsrådet samma dag, jämlikt Kungl. Maj:ts 
bemyndigande, dels förordnat, att av de för sistnämnda utredning till­
kallade sakkunniga undertecknade Malm och Enblom skulle deltaga i den 
av riksdagen begärda utredningen, dels ock som ytterligare sakkunniga 
att därvid biträda utsett undertecknade Hamilton, Akmar och Akselsson. 
Samtidigt har Herr Statsrådet förordnat undertecknad Akselsson att till­
lika vara sekreterare hos de sakkunniga. Under tiden november 1920 
till oktober 1921 har landshövdingen U. G. Ringstrand i undertecknad 
Malms ställe fungerat som sakkunnigas ordförande. 

På grund av de sålunda anbefallda båda utredningarnas nära inbördes 
sammanhang avgives härmed redogörelse för utredningsresultatet i ett 
enhetligt betänkande. I de speciella frågorna rörande maskinell vägtra­
fik i de nordliga länen — särskilt vintertrafik- och traktorfrågorna — ha 
utredningarna ombesörjts av de fyra först utsedda sakkunniga, därvid 
undertecknad Tydén handhaft den närmaste ledningen av verkställda för­
sök, och majoren Claes Tisell intill den 1 juli 1922 fungerat såsom sek-
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reterare. Den allmännare utredningen ävensom sammanfattandet av samt­
liga utredningsresultat i ett betänkande har ombesörjts genom de fem den 
7 oktober 1921 förordnade sakkunniga. 

De sakkunniga hava antagit benämningen Sakkunniga för maskinell 
vägtrafik. 

I enlighet med givna bemyndiganden hava de sakkunniga för speciella 
frågor anlitat biträde av särskilda sakkunniga, nämligen: 

civilingenjören E. P. Wretlind för vägtekniska undersökningar; 
framlidne amanuensen hos Kungl. Järnvägsstyrelsen Uno Holm för 

driftkostnads- och trafikekonomiska frågor; 
överingenjören Gunnar Lindmark för maskintekniska och driftkost­

nadsfrågor; samt 
kommerserådet A. F. Enström för frågan om elektrisk automobildrift. 
Utländska studieresor hava företagits av undertecknad Tydén till Norge 

och av undertecknad Akmar till Norge, Danmark och Tyskland. 
Tekniska prov och specialundersökningar hava i viss utsträckning an­

ordnats av de sakkunniga. Sålunda hava systematiska fortlöpande obser­
vationsserier över vägars hållbarhet varit anordnade; observationerna 
hava under ledning av undertecknad Enblom verkställts av undertecknad 
Akmar samt civilingenjören Wretlind och majoren Tisell. Vidare hava 
i övre Norrland praktiska prov ifråga om vintertrafik och traktortrafik 
varit anordnade dels i de sakkunnigas egen regi och dels av militärmyn­
digheter och privata personer och bolag under samverkan med de sak­
kunniga. Närmare redogörelser för dessa prov och specialundersök­
ningar lämnas i det följande. 

Till de sakkunniga har genom nådig remiss den 25 november 1921 över­
lämnats Svenska Järnvägsföreningens underdåniga skrivelse den 12 no­
vember 1921 ifråga om bestämmelser rörande den reguljära automobil-
trafiken för att tagas i övervägande vid fullgörande av det de sakkunniga 
lämnade uppdraget. Remissakten återgår härjämte. 

På grund av nådig remiss den 18 november 1922 hava de sakkunniga 
den 5 december 1922 avgivit yttrande över 1920 års automobilsakkunnigas 
förslag till förordning om motorfordon m. m., och de sakkunniga hava 
därvid bl. a. givit en utförlig utredning rörande frågan om tillstånd eller 
koncession för regelbunden automobiltrafik. 

De sakkunniga hava vidare den 7 maj 1923 avgivit särskilt betänkande 
med förslag till vissa ändringar av gällande skjutsstadga, avseende att 



7 

lättare och mera ändamålsenligt än nu är fallet utnyttja automobiler för 
skjutshållningen. 

De sakkunniga få härmed vördsamt till Herr Statsrådet överlämna re­
sultatet av sitt utredningsarbete. Enligt vad ovan anförts har underteck­
nad Tydén deltagit i detta betänkandes utarbetande allenast i de delar, 
som hava särskilt avseende på maskinell vägtrafik inom de nordliga länen. 
De sakkunnigas ledamot Lundström har varit förhindrad att deltaga i be­
tänkandets slutliga utarbetande och justering. 

Stockholm den 31 maj 1923. 

G. MALM. 

FR. ENBLOM. ÅKE TYDÉN. KNUT HAMILTON. 

GUSTAF AKMAR. LARS AKSELSSON. 





I. De sakkunnigas uppdrag och utredningsprogram. 

Frågan om utredning rörande maskinell vägtrafik väcktes ursprungli- Den norr-
gen av de sakkunnigas ordförande, vilken i egenskap av landshövding i ^^inlt, 
Norrbottens län ingick med underdånig skrivelse i ärendet den 13 okto­
ber 1919. Med utgångspunkt från att tillfredsställande kommunikationer 
i nordliga bygderna icke under rimlig tid kunde väntas komma till stånd 
enbart genom järnvägsbyggande, framhölls i denna skrivelse den trän­
gande nödvändigheten av att till lindrande av de hårda levnadsvillkoren 
i de avlägsna bygderna snabbt söka komma till en rimlig lösning av 
transportproblemet, därvid organiserandet av maskinell landsvägstrafik 
syntes erbjuda en sannolikt lämplig lösning. För Norrlands vidkom­
mande mötte emellertid svårighet dels att få fordon, som lämpade sig även 
för vintertrafik, dels att finna en konstruktion på fordon, som tillåter stor 
lastförmåga, utan att fordringarna å vägarnas byggnad samtidigt måste 
sättas för höga. De dittills gängse lastbiltyperna kunde användas blott å 
solitt byggda vägar och under tider, då vägen ej eller föga är snöbetäckt 
och ej uppmjukad av väta. Det ifrågasattes i skrivelsen, om ej traktorer 
av samma typ som de från kriget kända s. k. tanks skulle innebära den 
rätta lösningen för maskinell landsvägstransport i Norrland. I skrivelsen 
föreslogs dels utredning om lämpligaste sättet för maskinell vägtrafik 
inom Norrbottens län, dels uppgörande av plan för inrättande, med stats­
understöd i lämplig form, av sådan trafik på vissa huvudvägar inom 
länet. Såsom huvudprinciper föreslogs, att vägarna skulle sättas i för 
ändamålet trafikabelt skick på statens bekostnad, samt att trafiken skulle 
ombesörjas av bolag med rötter i orten, så att ortens ekonomiska intresse 
bleve direkt knutet till företaget, men att staten skulle lämna understöd 
av lämplig storlek. 

Järnvägsstyrelsen, som yttrade sig i ärendet, anförde, att styrelsen 
blivit alltmera övertygad om att det måste dröja en avsevärd tidrymd, 
innan det bleve statsekonomiskt möjligt och nationalekonomiskt berättigat 
att medelst järnvägar något så när tillfredsställa behovet av förbättrade 
kommunikationer i ifrågavarande landsända. Styrelsen fann det nödvän­
digt, att staten sökte på ett nationalekonomiskt försvarbart men dock 
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verksamt sätt snarast möjligt avhjälpa de stora olägenheter, som svårt 
trycka befolkningen i ifrågavarande landsända genom bristen på kom­
munikationer. Styrelsen tillstyrkte följaktligen den föreslagna utrednin­
gen och framhöll, att staten så mycket hellre borde handhava och bekosta 
utredningen, som resultatet därav med all säkerhet skulle bliva till nytta 
vid bedömandet av bästa sättet för avhjälpande av bristen på kommunika­
tioner även i andra delar av landet än Norrbotten; jämväl inom sydligare 
belägna delar av landet ansåg nämligen styrelsen förhållandena ifråga om 
bristande kommunikationer mångenstädes vara liknande dem i Norr­
botten. 

På grund av den gjorda framställningen och efter erhållet bemyndi­
gande tillkallade statsrådet och chefen för kungl. kommunikationsdepar­
tementet fyra sakkunniga för att "verkställa utredning och avgiva förslag 
ifråga om det lämpligaste sättet för anordnande av maskinell vägtrafik 
inom de nordliga länen". 

Denna utredning, som omedelbart igångsattes, ägnades i främsta rum­
met åt de rent tekniska problemen om möjlighet av maskinell vägtrafik 
vintertid samt å svagare byggda vägar, speciellt genom traktorer. 

Riksdags- Vid 1920 års riksdag väcktes i andra kammaren motion, nr 108, av herr 
fÖalimän-n L u D e c k m. fl. "om skyndsam utredning rörande planmässigt ordnande 
nare ut- av regelbunden automobiltrafik å lämpliga sträckor inom landet, i före-
redmng. n j n g m e ( j u ndersökning av ifrågakommande vägsträckors beskaffenhet 

jämte anordningar och kostnader för deras försättande och hållande i 
erforderligt skick". Motionärerna framhöllo, att den senaste tidens ut­
veckling fört fram ett nytt trafikproblem i förgrunden, nämligen automo­
biltrafik. Det funnes icke blott i Norrland utan i alla delar av vårt vid­
sträckta land väldiga vidder, som icke under överskådlig tid kunna nås 
med järnväg på rimligt avstånd; det funnes tämligen nära järnvägs- eller 
sjökommunikation samhällen, för vilka en järnvägsförbindelse icke är den 
ekonomiskt riktiga lösningen; trafikfrågor av samma natur som "kultur­
banorna" i Norrland och gränstrakterna funnes i mindre skala snart sagt 
överallt i vårt land. För alla dessa trafikbehov innebure automobilväsen-
dets utveckling till allt större teknisk fulländning en faktor av allra 
största betydelse. Motionärerna ville därmed icke hava sagt, att staten 
skulle taga direkt befattning med inrättande av regelbundna automobil-
router; tvärtom borde det i regel anses givet, att det i första hand till­
kommer enskilda och kommunerna, i vissa fall möjligen landstingen, att 
ordna denna uppgift. Men det vore å andra sidan ett synnerligen viktigt 
allmänt intresse, att förutsättningarna för regelbunden automobiltrafik 
bleve enhetligt undersökta och målmedvetet befrämjade genom statens 
försorg, detta icke minst på grund av frågans intima samband med den 
alltjämt olösta vägfrågan. Efter att ha hänvisat till den redan påbörjade 
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utredningen i Norrland, järnvägsstyrelsens yttrande rörande denna utred­
ning, statens järnvägars automobiltrafik i Bohuslän och spörsmålet om 
elektrisk drivkraft för automobiler anförde motionärerna slutligen, att 
vad som syntes framstå såsom en mycket viktig angelägenhet, vore att 
snarast möjligt söka skaffa en översikt rörande planer på och förutsätt­
ningar för regelbunden automobiltrafik i landet med automobiler av 
lämpliga typer, vägarnas beskaffenhet å de sträckor, där dylika planer 
syntes kunna ifrågakomma till genomförande, samt kostnaderna för deras 
iståndsättande och underhåll med beaktande av att vägarna samtidigt gi­
vetvis skola utnyttjas för allmän trafik. Först därefter kunde man bedöma 
under vilken form staten lämpligen skulle kunna medverka till lösande 
av hithörande, på en mångfald platser aktuella och för ordnande av hela 
landets trafikförhållanden mycket betydelsefulla uppgifter. 

I sitt utlåtande, nr 185, över motionen ansåg statsutskottet förslaget om 
åstadkommande av "en allmän utredning rörande frågan om förutsätt­
ningarna för ett ordnande av regelbunden automobiltrafik inom vårt land" 
värt allt beaktande, och utskottet fann sig böra i huvudsak tillstyrka mo­
tionärernas framställning i ärendet. Förutom de allmänna trafikmöjlig­
heterna skulle enligt utskottets mening den kommande utredningen avse 
att klarlägga tillhörande delar av själva vägproblemet, d. v. s. frågan om 
våra landsvägars bärighet vid automobiltrafik, de förstärknings- och om­
byggnadsarbeten, som eventuellt böra ifrågakomma, den lämpligaste väg-
bredden samt lutningsförhållanden m. m., och även problemet om den än­
damålsenligaste fordonstypen ansågs i samband därmed tarva en ingå­
ende undersökning med beaktande av de särskilda förhållandena i olika 
delar av landet. Utskottet hemställde, att riksdagen måtte i skrivelse till 
Kungl. Maj:t anhålla, "att Kungl. Maj:t ville föranstalta om en allmän 
utredning av frågan om förutsättningarna och lämpligaste sättet för ord­
nande av regelbunden automobiltrafik inom landet". 

Riksdagen upptog i skrivelse, nr 359, statsutskottets såväl motivering 
som hemställan. 

En förberedande utredning i ärendet verkställdes på uppdrag av stats­
rådet och chefen för kungl. kommunikationsdepartementet under hösten 
1921 av de sakkunnigas ledamot Akmar, och därefter fattades Kungl. 
Maj :ts beslut rörande utredningens verkställande i samband med den tidi­
gare igångsatta utredningen för de norrländska länen den 7 oktober 1921, 
och samma dag utsåg statsrådet och chefen för kommunikationsdeparte­
mentet de sakkunniga. 

Det förtjänar här framhållas, att medan motionärerna synas hava Utredning 
åsyftat en utredning, som specificerat angåve bestämda vägsträckningar, °™Jattn-
lämpliga för regelbunden automobiltrafik samt utformade förslag rörande givna Ul-
åstadkommande av sådan trafik å just dessa sträckor, hava såväl stats- router-
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utskottet och riksdagen som Kungl. Maj:t givit anvisning på en allmän 
utredning rörande förutsättningarna och lämpligaste sättet för anord­
nande av regelbunden automobiltrafik, vilket icke torde få anses innebära 
förslag till upprättande av vissa bestämda bilrouter. Såsom i det följande 
framhålles hava de sakkunniga också för egen del funnit lämpligast att 
icke ingå på prövning av specificerade förslag till särskilda angivna 
automobilrouters upprättande. 

Utred- De sakkunnigas utredningsarbete har på grundval av ett av Kungl. 
arbetets Maj:t fastställt utredningsprogram bedrivits efter i huvudsak följande 
bedrivan- linjer: 

1. Vägbyggnadsteknik och vägunderhåll. Dels i stockholmstrakten, 
dels i västra Sverige och dels i Norrbotten har utvalts ett system av typi­
ska vägsträckor med olika tung och tät trafik samt olika byggnadstek­
nisk kvalitet. Dessa utvalda undersökningsobjekt hava underkastats fort­
löpande, under nära ett år pågående, observationer med iakttagelser över 
vägens byggnadssätt (upptagande av provgropar m. m.), vägunderhållet, 
automobiltrafikens inverkan på vägen och vägens motståndskraft där­
emot, statistik över trafikintensiteten på vägen av olika slag av fordon 
o. s. v. Härigenom har åsyftats att erhålla bättre underlag än som hittills 
varit tillgängligt för bedömande av våra svenska vägars motståndskraft 
mot automobiltrafikens påfrestningar samt av de åtgärder ifråga om för­
stärkning av vägbyggnaden eller förbättrandet av vägunderhållet, som 
för en given trafikbelastning böra anses behövliga. 

2. Fordonstyper. Den norrländska utredningen inriktades redan från 
början på det där mest aktuella problemet att utfinna för godstransporter 
under därvarande förhållanden användbar rullande materiell, nämligen 
antingen traktorer med släpvagnar resp. slädar, eller lastautomobiler av 
olika slag, eventuellt med släpvagnar. Särskilt undersöktes traktorfrågan 
ingående genom försök. Den allmänna utredningen rörande reguljär 
automobiltrafik inom landet har omfattat såväl person- som godstrafik-
materiell och har bestått i ett genom särskild expert avgivet utlåtande an­
gående mest ändamålsenliga typer av vagnar för reguljära automobil-
r outer. 

3. Vintertrafik. Den norrländska utredningen har ägnat alldeles sär­
skild omsorg åt frågan om möjligheten av trafik vintertid. Experiment 
med sådan trafik genom traktorer och genom lastautomobiler och under 
användande av olika plognings- och snöröjningssystem hava utförts såväl 
på de sakkunnigas bekostnad som ock genom samverkan av de sakkun­
niga och militärmyndigheter samt enskilda ägare av lämplig materiell. 
Av särskild betydelse för denna utredning har varit tillgodogörande av de 
erfarenheter, som i Norge vunnits under' fleråriga strävanden och en stor 
mängd försök med olika för ändamålet åstadkomna konstruktioner. Ut-


