Transporter i Ljustorp strax fére motorfordonens tid

Det berattas manga historier om hur ménniskor gick nar de skulle nagonstans. En man
i Bredsjon, Hans Henrik Hansson (1861-1961), hade gjort till en betald syssla att ga
arenden. Hans blev kéand for att klara att ga fram och tillbaka till Sundsvall 6ver dagen,
gora ett arende och leverera samma dag i Bredsjon. Det blev en stracka pa ca 10 mil.
Det berattas ocksa om Erik Jonas Sjodin som pa 1880-talet hade sitt arbete vid Karlsvik
pa Alno. Efter arbetet pa I6rdagseftermiddagen gick han dver till norra sidan av Alng
for att ta baten 6ver till Fjal och sedan ga upp till 12-mansbodarna, Bredsjobornas
fabodar sydvast om Laxsjon, dar han hade sin flickvan. Pa séndagkvallen atervande
han till Alnén. For den som undrar, joda de blev ett par, som levde ihop resten av sina liv.
Det var ganska precis lika lang véagstracka som Hans gick, 5 mil i varje riktning i bada fallen.

Nar sagverken langs kusten byggdes under andra halvan pa 1800-talet kom manga arbetare
fran andra delar av landet som sokte bostader. Det byggdes manga torp och stugor nara
kusten i Stavre och Edsaker, det var ett avstand som man kunde ga till och fran jobbet

varje dag. Kom man langre ifran som ex Skaljom blev det veckopendling gaendes (vilket min
farmors far var ett exempel pa).

Cykeln hade natt ungefar dagens huvudsakliga funktion omkring 1900 ( frinav uppfanns
1898, luftfyllda gummiringar och lika stora hjul fanns sedan tidigare ). Pa bilder fran ca
1920 - 1925 kan man borja se cyklar utanfor &ven mycket enkla stugor i Ljustorp.

Tyngre och mer standsenliga transporter skedde med hast och lamplig kérra fér andamalet.

Bild nr 11305 Emil Wikman (1884-1911) bondson fran Jallvik pa stadsfard ar 1908 med en

gigg.
Observera ladan, bakom sétet, med plats for last.



Med de véxande industrisamhallena efter kusten 6kade behovet av néra dagliga
transporter av framst mjolk. Det l16stes genom att man ofta gick samman byavis och
utsag nagon som fick ta hast och vagn och aka till de fasta kunder man hade
overenskommelse om mjdlkleverans med. Ocksa hésten har en begransad aktionsradie
sa mjolktransporter till kusten skedde upp till ungefar byn Fuske men inte langre.

Det blev for langt for hasten att ga fram och tillbaka dver dagen.

Bild nr 10635 Mjolktransport till Vivsta. Foto Eva Lindmark ca 1930.
Mojligheten att salja mjolk till industrifolket kom att bidraga till att
forandra jordbruksstrukturen. Kunderna ville ha mjolk hela aret,vilket

var svart om korna var pa bete pa fabodarna under sommaren. For

att klara att ha korna hemma maste marken utnyttjas béattre och
fullstandigt vaxeljordbruk och godsling inférdes. Det blev en stor
produktionshdjning sa att man inte behdvde ha korna pa skogsbete langre.
Tidigare hade man genom inhagnader hallit korna utanfor

inagomarken. Nu borjade man halla korna i hagar, vilket gjorde

att grindar éver vagarna kunde borja avvecklas.

Samhallet var till stor del baserat pa sjalvhushall. Ett exempel

pa detta kan hamtas fran skolutbyggnaden. Fran borjan, fram till

och med skolan som byggdes 1911, planerades for att dven lararna

skulle ha mark och byggnader for ko, kalv, gris och hons for det egna behovet. En del
maste dock kopas och bristen pa transporter skapade utrymme for

att ha en affar i de flesta byar eller sma grupper av byar.

Till de sma affarerna kunde kundkretsen bekvamt ga. Som

komplement till de ofta enkla byaffarerna kom de resande

forsaljarna som hade sina varor i en resvaska som gardfarihandlaren packade
upp hemma hos kunderna. Godkanda resande publicerades med

namn i Lanskungorelserna



Bild nr 10289. Harklippning fore 1925, fr va Manne Lévgren

Slattmon och Petter Persson Bredsjon som blir klippta av en resande frisor.
Hantverkarna fick komma till kunderna i stallet for tvartom idag.

Fotograf Albin Lindstrom Bredsjon ca 1920

Postdistributionen var ett delat ansvar med kunderna. Postverket
levererade posten i borjan pa 1900-talet till nagra storre punkter i socknen.
Distributionen mellan dessa punkter skottes av nagra bonder i trakten, som



anvande sina egna hastar och vagnar i verksamheten. Posten distribuerades
fran Stavreviken/Fjal till huvudpunkterna prastgarden och affaren i Lagfors.
Vid prastgarden samlades ungdomarna som skulle hdmta sina respektive
byars postvaska. Efter oftast en trevlig stund tillsammans bar det ivég till
hembyn med postvéaskan gaendes. | hembyn var det ett hushall som hade
ansvaret for att 6ppna den stangda postvéaskan och da samlades
representanter for de olika hushallen for att hamta sin post. Brev och

vykort spelade en stor roll for att komma 6verens om mdoten och afféarer.

bonden Teodor Edén i Tuna (tjansterevolver ingick). Bilden troligen tagen pa 1910-talet.
Fran Lagfors vidare till Bredsjon korde Jon Andersson. Den mesta posten

lamnades vid affaren i Bredsjon men hdr bodde manniskorna mer glest

och enskilda gardar kunde ha sin egen vaska, som hangdes pa en

dverenskommen pinne efter vagen.
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Bild nr 10290 Jon A
Lagfors ca 1920.

ﬁ:" - - ;:'sn‘%

. e s,
a strom

ndersson (Jon-annérs ). Fotogalbin Lind
Det berattas om Jon att han tyckte om att sjunga med sin vackra basrost

nér han for fram efter sin hést. Jon gjorde ocksd “taxi” kdrningar och kunde
ocksa hamta barnmorskan nar det var dags.

De flesta Ljustorpsbor tog sig ut i vérlden via Stavreviken vid Indalsalvens
utlopp. Vid Stavreviken eller byn Fjél fanns mdjlighet att resa vidare

med angbaten Turisten till bl a Sundsvall. For resande med hast fanns

ett stall att stélla hasten i till dess man atervande.
Ar 1919 var det tva turer om dagen, resan tog tva timmar och man kunde
aka fran Stavreviken kl 7 och atervanda kl 17. Tiderna forefaller hogst
rimliga men for att komma till Stavreviken maste man i de flesta fall

ha fardats i kanske tva timmar!!




Bild nr 10602. Motorfartyget S/S Turisten. Bilden ar hamtad fran Medelpads
sjohistoriska férening.

For att kunna resa snabbt langre strackor med hast krdvs byte av hastar med ganska korta
intervall. Man hade ett val utbyggt system med gastgivargardar, skjutsstallen och

viloplatser (for hastarna ). Strukturen i resandemojligheten styrdes av lansstyrelsen, som
genom avtal med entreprendrer bestamde knutpunkter (gastgivargardar, skjutsstallen och
viloplatser) i systemet och med lanskungorelser faststallde villkor och taxor. Ett bevarat
avtal med skjutshallaren i Slatt visar att han fick 300 kr arligen ( fran 1891) for sina tjanster
utéver vad han fick for varje uthyrning som var en krona och sjuttio 6re per mil och hést. I en
lanskungorelse fran 1920 visas att systemet forfinats ytterligare, se nedan.
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| tabellen ovan har endast platser som ar av intresse for Ljustorp tagits med.



Avgiften for akdon fanns ocksa noggrant specificerade i kungorelsen.

Avgift for begagnando av akdon utav nedan omférmailda heskaffenhet
avensom for sele utgar, jimlikt Kungl. Kungoérelsen den 31 december 1917,

ceiaaljande
Taxa.

For ett enbetsdékdon pd hjul med ett site och med fjidrar, stop-
pad dyna samt fotsack av lider eller vattentatt tyg ......... 3b ore
Direst akdonet dr med trafjadrar forsett, skall avgiften
minskas med fem ore.

For ett embetsakdon pd hjul, av enklare beskaffenhet.................. 165 ..
Foér en enspind sldde, forsedd med stoppad dyna samt fotsack

TR L e e R e S e e o e 20,
Foér en enspind sldde av enklare beskaffenhet........................... 15,
For sele, nar akdon icke tillika av den skjutsande lamnas ......... 10

allt for nymil riaknat, med iakttagande av att avgift alltid skall erlaggas
fér minst en halv nym1| aven om den tillryggalagda vaglingden icke upp-
gar dartill.

Vad kostade en resa Slatt-Sundsvall-Slatt med hyrd hast och utrustning.
Slatt-Mellerstbyn 1,9 mil, hést 8,55 kr (4,5kr/mil), vagn, sele min 48 6re
Mellerstbyn- Sundsvall 1,4 mil hést 6,3 kr, vagn, sele min 35 6re

Tur och retur blir det 31,36 kr. Da tillkommer resan till och fran Slatt inom Ljustorp.
En snickare fick ca 5 kr per dag och drangar och pigor mindre.

Prisnivan visar att tjansten var avsedd for statens tjansteman och mycket valbestallda
andra resanden.

Resande strukturen som beror Ljustorp &r grafiskt visad nedan.
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Slatt var den enda punkten inom Ljustorps socken i systemet. Dvs till Slatt skulle
man kunna resa pa annat sétt nar man skulle ut i varden med hjélp av skjuts-
systemet. | systemet var Slatt en skjutsstation 1920 men det hindrade inte den siste
agaren fran att kalla sig gastgivare.

Ett bevarat brev till Slatt skjutsstation visar att en resande skrev manaden fore och
bestéllde hastar att vara disponibla till en viss dags formiddag eller eftermiddag.
Dvs inte bara tempot i resandet var annorlunda utan det krdvdes en langre planering
och framfor hallning.



Gastgivargarden i Slatt och gastgivarfamiljen Olof Petter Johan Nyberg (1877-1939) ca 1915.
Bilden ingdr i de sa kallade Sorakersbilderna

Den snabba folkdkningen under speciellt andra delen av 1800-talet gjorde att
manniskor sokte sig bostader pa manga nya platser utan vagforbindelse. Man trampade
upp en stig med tiden till platsen for stugan eller torpet. Sddana véagldsa boséattningar
fanns i hundratal runt om i Ljustorp. Behdvde man frakta nagot tungt till eller fran ett
sadant stalle fick man klovja en hast eller anvanda en sa kallad fjallgigg ibland kallad
fabodslépa, se bild 10116.



Bild nr 10116. En fjéllgigg fotograferad 1919 i byn Fuske av Nordiska Museets utsande.
”Foto 1 Nordiska Museets arkiv”.

Av brev fran slutet av 1800-talet framgar det att man ibland reste in till Sundsvall for
att ga pa marknad. En sadan stadsresa kunde omfatta en vecka.

Végarna var byggda for gaende och hastar och hastdragna karror. For drift och underhall
av de stora vagarna fanns en vagstyrelse som valdes av representanter fran berérda
kommuner, Ljustorp, Hassjo och Tynderd. De bildade tillsammans Ljustorps tingslags
vagstyrelse.

Végarna finansierades med en skatt fran bonderna och statliga bidrag. Vagstyrelsens
ansvarade

for sin andel av den stora kustlandsvédgen (nol) och stérre vagar i varje kommun eller socken.
| Ljustorp ansvarade man for bygdevagen fran Stavreviken-Aséang-Bredsjon, Asang-Viksjo
och L6gdo-Edsaker-Frotuna. Ovriga véagar var privata gardsvégar, byvégar och skogsvégar.
Arbetet pa vagarna skedde for hand med hackor , spett, spadar och hastdragna kéarror. Pa
vintern plogades vagarna med hastdragna plogar. Allt arbete auktionerades ut i sma poster
som lampliga jobb fér bdonder och annat folk i trakten.

Vinterunderhallet delades upp mellan bonderna som var och en fick ansvar for att ploga en
viss stracka. Plogning av strackan Lagfors — Bredsjon startades forst i andra delen av 1920-
talet.

Aven om det skedde plogning s&g resultatet inte alls ut som idag.



Bild nr 10998. Fritz Forsberg (1508-1992) i Fuske med héstdragen sndplog skapar en typiskt
V-fomad hastplogad vag.

Aven om det var méjligt att resa sa saknades strukturer i naromradet for ett vidare
folkligt resande innan bilar och bussar bdrjade anvéndas.

1920 kom de forsta Ljustorparna att skaffa sig motorfordon och dorren till ett mer folkligt
resande Gppnades pa glant.
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